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ЗВЕРНЕННЯ
Волинської обласної до Верховної Ради України щодо необхідності законодавчого врегулювання використання електросамокатів та інших засобів індивідуальної мобільності в Україні
     Звертаємося до Вас із проханням звернути увагу на проблему використання транспортних засобів, таких як електросамокати та гіроскутери в Україні, яка останніми роками набуває актуальності.
     Популярність електросамокатів як засобу пересування стрімко зростає. У 2024 році Національна поліція зафіксувала 503 ДТП за участю електросамокатів, а вже у 2025 році кількість таких аварій сягнула 845. 
     Водночас відсутність чіткого законодавчого регулювання їхнього використання створює низку проблем для пішоходів, водіїв та самих користувачів електросамокатів.
     Судова практика вже звертала увагу на проблему пересування користувачів електросамокатів пішохідними зонами на високій швидкості. Верховний Суд 15 березня 2023 року у справі № 127/5920/22 встановив, що використання електросамоката є діяльністю, що створює підвищену небезпеку, оскільки він приводиться в рух двигуном. Особи, що керують такими транспортними засобами, є водіями і зобов'язані дотримуватися Правил дорожнього руху. Вони несуть повну адміністративну, кримінальну та цивільно-правову відповідальність за порушення ПДР і спричинення аварій.
     Українська судова практика визнає використання електросамоката діяльністю, що створює підвищену небезпеку. Водночас суди дедалі частіше розглядають електросамокати як джерело підвищеної небезпеки, що може передбачати обов'язок відшкодування шкоди незалежно від наявності страхового поліса у сервісу прокату.
     Допоки в КУпАП та ПДР не з'являться норми щодо солідарної відповідальності власника транспортного засобу за відсутність страхування або неналежний технічний стан, оператори будуть уникати участі в судових процесах. Водії мають усвідомлювати, що статус самоката як розваги закінчується там, де починається ст. 291 КК України щодо порушення чинних на транспорті правил, що може призвести до реальних термінів ув'язнення.
     Варто зазначити, що країни ЄС вже давно врегулювали це питання на законодавчому рівні. У Німеччині електросамокати офіційно визнані транспортними засобами з 2019 року, максимальна швидкість обмежена до 20 км/год, рух дозволено лише по велодоріжках; Франція встановила мінімальний вік водія у 14 років, обов'язкову страховку та ліміт швидкості 25 км/год.
     Звертаємо увагу, що серед основних проблем, пов'язаних із використанням електросамокатів – рух електросамокатів тротуарами на високій швидкості, що створює небезпеку для пішоходів; відсутність обов'язкових правил щодо використання захисного спорядження; випадки керування електросамокатами неповнолітніми без належних навичок; хаотичне паркування орендованих самокатів, яке перешкоджає вільному пересуванню громадян; недостатня відповідальність за порушення правил дорожнього руху користувачами електросамокатів.
     У зв'язку з викладеним просимо розглянути можливість удосконалення законодавства у сфері використання електросамокатів, зокрема: визначити чіткий правовий статус електросамокатів та їх користувачів; встановити правила руху для електросамокатів у населених пунктах; передбачити вимоги щодо використання засобів індивідуального захисту; врегулювати порядок розміщення та паркування електросамокатів; проводити інформаційні кампанії з безпечного користування електросамокатами; запровадити практичні курси під керівництвом досвідчених інструкторів з навчання базових навичок: контроль швидкості, екстрене та безпечне гальмування, маневрування в різних дорожніх умовах, оцінка та прогнозування небезпечних ситуацій; впровадити обов'язкове використання захисного спорядження під час навчання; посилити контроль за дотриманням правил користування електросамокатами в громадських місцях; посилити відповідальність за порушення правил безпеки дорожнього руху; невідкладно прийняти в другому читанні законопроєкт №3023, що перебуває на розгляді Верховної Ради  та досі не набрав чинності.
     Сподіваємося на належний розгляд та вжиття необхідних заходів для забезпечення безпеки всіх учасників дорожнього руху.

